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Gesetzgebung und Luftverkehr: hohe Belastungen und viele
Regularien bremsen das Wachstum des Luftverkehrs in Deutschland
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Drei Beispiele zeigen die Entkopplung von Gesetzgebung und
Bedurfnissen des Luftverkehrs am Industriestandort Deutschland

GebuUhren und Steuern

Alleingange im Klimaschutz

Luftverkehrsaufkommen

Hohe Standortkosten flihren
zur Abwanderung von Verkehr

Unerfillbare Vorschriften im
Klimaschutz fihren zu
Mehrkosten

Regulative Beschrankungen
mindern Angebot
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Steuern und Abgaben | Kostenstruktur Luftverkehr

Hohe regulative Belastungen benachteiligen deutsche Flughafen im
européaischen Standortwettbewerb | Airlines meiden Deutschland

Laufende Kosten

» Personalkosten

« Abschreibungen

* Leasingraten

+ Wartung/Reparaturen

entsprechen 40%
der Gesamtkosten

Uberproportional hohe
regulativ bedingte

Standortkosten

in Deutschland

verteuern fur eine Airline die
Aufnahme von neuen Fligen

» Luftsicherheitsgebuhren
* Flugsicherungsgebihren
« Luftverkehrsteuer

« Flughafen-/BVD-Entgelte

30%
der Kosten entfallen auf
die Beschaffung von
Kerosin

Flughafenentgelte machen i.d.R. 4-8% der Standortkostenaus / bei p2p-Airlines kann der Anteil héher ausfallen
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Standortkosten | Wettbewerbsnachteile fir deutsche Flughafen durch hohe regulative Belastungen

Diese staatlichen Gebuhren sind in Deutschland doppelt so hoch, wie
In Rest-Europa

DE — New York (B787) DE - Palma (A320)
@ Staatliche Steuern und Gebihren @ Staatliche Steuern und Gebuhren
30 Tsd. € 8 Tsd. €
25 Tsd. €
6 Tsd. €
20 Tsd. €
15 Tsd. € 4 Tsd. €
10 Tsd. €
2 Tsd. €
5 Tsd. €
0 Tsd. € 0 Tsd. €
GB DE NL NO HU SE FR AT CH BE PT IT GR Fl DK ES CZ TR IE PL NL DE AT FR CH GB HU NO BE SE IT GR FI DK PT ES TR CZ IE PL

Quelle ADV Kostenkompass, eigene Berechnungen
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Standortkosten | Wettbewerbsnachteile fir deutsche Flughafen durch hohe regulative Belastungen

Beispiel Minchen: Deutliche Wettbewerbsnachteile durch hohe
staatliche Belastungen

Viele Wege von/Uber Europa nach New York Staatliche Abgaben in € fiir Flug nach NY!

18.370

o
Kopenhagen

7.133
() Munchen 6.413 5.962
; ()
Paris W:n @ Budapest 4.508
Zurich j
2.551
Istanbul
(] 784

MUC BUD CDG VIE ZRH CPH IST

Quelle: ADV Kostenkompass, * Kosten fiir Boeing 787
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Standortkosten | Recovery Rate

Die Konsequenz: Recovery-Rate in DE mit am schlechtesten!

Verkehrserholung 2024 — 2019 in Europa

Griechenland I 118%
Marokko I 118%
Tarkei I 112%
Kroatien I 111%
Portugal I 109%
Polen I 109%
Spanien I 107%

Italien I 1067 Deutschlands
Ruménien I 104%
Ungarn I 102% Recovery-Rate
Irland N 101% .
Schweiz I O 7% liegt um 12
EC-NM Durchschnitt 96%
Niederlande G 05% Prozentpunkte
Frankreich I O/ % unter dem
United Kingdom I 03
Danemark I 03% europalschen
Belgien I ©2% .
Norwegen | 017, Durchschnitt!

Tschechien I 91%
Osterreich I 30%
Deutschland NN  34%
Finnland I /3%
Schweden I 77%

40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 110% 120%

Quelle: Eurocontrol & ADV; Basiswert: Anzahl IFR Starts und Landungen pro Land; KW01-KW48 2024 ggu. KW01-KW48 2019
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Standortkosten | Wirtschaftsstandort
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Mit dramatischen Auswirkungen auf den Wirtschaftsstandort

Pax-Struktur
4 von 5 Passagieren fliegen
innerhalb Europas

Incoming-Anteil fallt auf nur
noch 23% ggu. 34% vor der Pandemie

Anteil des Businessverkehrs
sinkt um rd. 15% auf nur noch 20%

Pax-Aufkommen (an+ab) in Mio.

Strecken

200 Strecken weniger
im Angebot von Deutschland!

2013 2019 2023

Wer fliegt in
Deutschland?

50% Touristik
30% VFR
20% Business

Passagier-Aufkommen
noch unter dem Niveau von 2013

248,0

197,2

2013 2019 2023

Direkt erreichbare Ziele

30 Ziele im Direktflug von Deutschland
nicht mehr erreichbar

2013 2019 2023

Quelle: ADV Verkehrsstatistiken
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Regularien | Emissionshandel

Emissionshandel: Luftverkehr seit 2012 im ETS - fur Luftverkehr
zuséatzliche Kostenbelastung; keine CO2-freien Alternativen

ETS — Funktionsweise & Konsequenz

» Luftverkehr seit 2012 Teil des ETS

» Fur CO2-Emissionen mussen Zertifikate ersteigert werden

EU ETS

» Ab 2026 keine kostenfreie Zuteilung fur airlines mehr

European Union Emission
Trading System

* Preis pro Tonne CO2: derzeit ca. 70€

» Keine Moglichkeit des Ausweichens auf CO2-freie
Energietrager

Q “ Mehrbelastung Kurzstrecke: m Mehrbelastung Langstrecke:

S Q ca. 7 Euro pro Ticket ca. 70 Euro pro Ticket
R\
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Regularien | Emissionshandel

ETS sind NICHT weltweit verbreitet: Wettbewerbsnachteil Deutschland
vs. Mittlerer Osten und Amerika

ETS — weltweite Anwendung

Regional Greenhouse Gas Initiative (RGGI) 0

Canada National Cap-and-Trade @
System for Oil and Gas Emissions

« Connecticut

+ Delaware

+ Maine

+ Maryland

+ Massachusetts
+ New Hampshire

New Jersey
+ New York
Rhode Island

Vermont

British Columbia Output-Based

Pricing System @
Alberta Technology Innovation and
Emissions Reduction Regulation ©

Saskatchewan Output-Based
Performance Standards Program

Washington Cap-and-Invest Program Q.,

ate Protection Program @
California Cap-and-Trade Program (@ —————
Colorado @)

Mexican ETs @) —

Oregon Clir

@ In force (36)

@ Under development (14)

@y} Under consideration (8)

Canada Federal Output-Based
Pricing System

Ontario Emissions
9 Performance Standards
Program

Austrian National ETS German National ETS

UKETS

E

Québec Cap-and-Trade System

l T Newfoundland and Labrador

Performance Standards System China National ETS

Kazakhstan ETS

© Nova Scotia Output-Based Pricing
System for Industry

Ukraine

\ @ ‘sokhalin (Russio

© Jopan

Saitama ETS
Tokyo Cap-and-Trade Program

O New Brunswick Output-Based Pricing
System

® Massachusetts Limits on Emissions from
Electricity Generation

@ New vork state
© rennsylvania

© Montenegro ETS
Switzerlond ETS

Turkiye ]
@® Republic of Korea ETS

EUETS Chinese Pilots Indonesia Economic Valu
Colombia @) + Beijing Carbon Trading Scheme
+ EU Member States « Chongging
+ Iceland « Fujian
+ Liechtenstein + Guangdong
« Norway + Hubei

@ srozil « Shanghai
© cvers2 + Shenzhen

« Tianjin

Australia Safeguard Mechanism @—

. ¥

New Zealand ETs (@)

Quelle: International Carbon Action Partnership (icap), Stand Juli 2024




Alleingédnge im Klimaschutz | SAF
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Ab Januar 2025 gilt die ReFuel Aviation | 2% SAF-Anteil dann EU-weit

Pflicht | Deutscher Sonderweg bei eFuel-Anteil

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

m SAF Biogen

8§37 BImSchG
E-FueI-Quote2

,0%

1,0%
0,5% 0,5%

2026 2027 2028 2030

1

6% 6%

ﬁ B 1.2%

20%

I5%

SAF-Quote 2025 - 2050 nach EU-ReFuel Aviation

PtL

70%

42%
34% 35%
15%
10%

2025 2030

2032

2035

2040 2045 2050

Quelle: ReFuel Aviation, Darstellung ADV, Aussagen Arbeitskreis Kkimaneutrale Luftfahrt 11.11.2024
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Herausforderungen
fur die Industrie

1. SAF ist funf- bis zehnmal
teurer als Kerosin

- Wettbewerbsverzerrungen
muissen vermieden werden.

2. Es wird voraussichtlich nicht
genug PtL-Treibstoff geben

- Anlagenbau muss geférdert
werden.

3. Ponale fur nicht vorhandenes
PtL zusatzliche Kostenbelastung
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Alleingédnge im Klimaschutz | SAF

Wettbewerbsverzerrungen und Carbon Leakage durch eine einseitige
européaische Quotenregelung sind unbedingt zu vermeiden

Wettbewerbsverzerrung und Carbon Leakage

1. EU-Airlines missen an
EU-Airports teures SAF

Frankf
1n0urt @ - Ap= EU-Airline tanken.
Q ’ @ et How S0 e 2. Nicht-EU-Airlines sparen
Paris © N SAF-Kosten, wenn sie
T Uber ihre Drehkreuze

fliegen — die Ticket-

preise sind gunstiger.
Flughafen innerhalb der EU: 0 Flughafen auRerhalb der EU:
SAF-Beimischung erforderlich keine SAF-Beimischung erforderlich

e (X 3. Verkehr wirde verlagert,
P okon CO2-Ausstol3 nicht
T verhindert.

Quelle: ADV, lllustration von BDL
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Luftverkehrsverhandlungen | Verkehrsrechte

Die Verkehrsrechte zwischen zwei Staaten werden behdrdlich
verhandelt und festgelegt

Beispiel: Verkehrsrechte Deutschland - China

* Unter Abwagung aller
Stakholder-Interessen
legt das BMDV

* Verkehrsrechte fest

59/7

+ Ubersteigt die Nachfrage
Freguenzen

die vorhandenen
Verkehrsrechte, wandern
Passagiere ab

» Deutschland wird dann
uber Umsteigeverkehre
angebunden

= NUR Direktverbindungen zwischen DEU-CHI sichern Marktanteile flir deutsche Airports.

-~
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Luftverkehrsverhandlungen | Verkehrsrechte

Deutsche Wirtschaftsstandorte benachteiligt durch restriktive
Verkehrsrechtevergabe in den letzten Jahren

Vereinbarte Frequenzen pro Woche mit China

Schweden Schweiz Grof3britannien Frankreich Niederlande Italien Deutschland  Portugal Griechenland

Quelle: ACI: EU China Connectivity Fiche
*UK: 100/7 fur London, 150/7 fir andere Routen im Passagier- und kombinierten Verkehr, sonst unlimitiert
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Luftverkehrsverhandlungen | Verkehrsrechte

China — immer mehr Passagiere erreichen Deutschland tGber
Umsteigeverbindungen

Entwicklung Marktanteile Umsteigeverkehr China - Deutschland

100% ) )
Lufthansa-Hubs auch im Transferverkehr mit

90% 2% hohem Marktanteil 2019
80% 37%

o0t * 1,9 Mio. Gesamteinsteiger in DEU nach China
0

60% » 460.000 Einsteiger via Hubs nach China

50% (Anteil von 24%)

40%
Marktnachfrage nach Corona noch auf geringem
Niveau, ABER

30%
20%

10% » Hubverkehr gewinnt Anteil am Gesamtmarkt

(28%)

0%

2019 2023

m Deutsche Hubs m® EU Hubs Middle East Hubs ('6PP)

e LH-Hubs verlieren in Summe Marktanteile

Quelle: Achat/Saphir
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Fazit

Fazit:
Wir winschen uns fur einen prosperierenden Wirtschaftsstandort

A N

Eine Reduzierung der Abgaben — vor allem die Abschaffung der Luftverkehrssteuer
A

Eine wettbewerbsneutrale Ausgestaltung der Klimaschutzvorgaben

Sinnvolle, technisch machbare Regularien

e
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Flughafenverband ADV

Unsere Flughéafen:

Regionale Starke, Globaler Anschluss
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