Die Bundesautobahn

A8

Fiir den durchgédngigen Aus- und Neubau zwischen
Miinchen und Salzburg

Auf einen Blick

Die IHK fordert den Bund auf, die Bundesautobahn A8 zwischen Miinchen und
der Bundesgrenze bei Salzburg auf acht bzw. sechs Fahrstreifen auszubauen
und fehlende Seitenstreifen zu erganzen. Der Ldrmschutz soll erweitert und

Ladeinfrastruktur fur die E-Mobilitat errichtet werden.

Die Autobahn A8 ist eine zentrale Verkehrsachse in Bayern. Sie erschlieBt
das slidostliche Oberbayern und verbindet die beiden Wirtschaftsraume von
Minchen und Salzburg. Sie ist Teil transeuropdischer Verkehrskorridore, die
den hiesigen Standort an die Zuliefer- und Absatzmarkte der angrenzenden
Nachbarstaaten und darlber hinaus anschlieBen. Sowohl im Giiter- als auch
im Personenverkehr blndelt die Autobahn die Verkehre und entlastet somit
das nachgelagerte StraBennetz im landlichen Raum.

Wirtschaft fiir Zukunft

Gemeinsam unternehmen wir Verantwortung fur die Wirtschaft in unserer Region und
fr die Zukunft unseres Standortes. Die regional und fachlich betroffenen IHK-Ausschisse
haben vorliegende Position zur Bundesautobahn A8 erarbeitet. Stellvertretend fir alle
Mitgliedsunternehmen wird sie von den Vorsitzenden unterzeichnet.
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Status Quo ﬂ

Die A8 gilt als eine besonders stauanfillige Auto-
bahn. Von den zehn ldngsten Autobahn-Staus in
Bayern waren 2024 sechs auf der A8 Miinchen-
Salzburg. Der Ausbauzustand ist insbesondere auf
dem éstlichen Abschnitt unzureichend. Sowoh!
Trassenverlauf als auch Fahrbahnquerschnitt
stammen aus den 1930er Jahren, ebenso manche
Briickenkonstruktionen. Es fehlen Seitenstreifen
und die bauliche Trennung der Richtungsfahrbah-
nen. Die hohe Stauneigung macht die verkehrliche
Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte fiir den
Personen- und Giiterverkehr unzuverldssig und
ineffizient.

Die Industrie- und

Handelskammern

Als Industrie- und Handelskammer vertreten wir
das Gesamtinteresse der gewerblichen Wirtschaft
vor Ort. Wir setzen uns ein fiir die Verbesserung von
Standortbedingungen, zu denen u. a. die Erreich-
barkeit von Unternehmen durch leistungsfdhige
Verkehrswege und attraktive Verkehrsangebote
gehdrt. Sie sind das Riickgrat der Mobilitdt, sowoh!
in der Personenbeférderung als auch dem Giiter-
transport. Ziel- und Absatzmdrkte miissen ebenso
erreicht werden wie Beschaffungsmdrkte und
Produktionsstandorte. Nur so gelingt die arbeits-
teilige Wertschépfung, die unsere Unternehmen
in der Welt wettbewerbsfdhig hdlt.

Die IHK fiir Miinchen und Oberbayern vertritt
rund 400.000 Unternehmen aus Handel, Dienst-
leistung, Gewerbe und Industrie

Die Position ,Aus- und Neubau der Bundesautobahn A8" wurde von

der IHK-Vollversammlung am 01.07.2025 mit 49 Zustimmungen,
2 Enthaltungen und 1 Gegenstimme beschlossen.

Miinchen und
Oberbayern

Wirtschaft fiir Zukunft
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Die Bedeutung

der Bundesautobahn A8 fiir den Wirtschaftsstandort Oberbayern

Verkehr verbindet! Die Autobahn A8 verbindet die bayerische Landeshauptstadt Min-
1 2 5 km chen mit der Landeshauptstadt Salzburg des gleichnamigen Landes in Osterreich und
Ldnge zwischen Miinchen-Ramers- damit zwei wirtschaftsstarke Standorte. Sie sind eng miteinander verflochten und sie
dorfund Staatsgrenze Salzburg liegen beide an weiterfiihrenden, transeuropéischen Verkehrskorridoren.

So ist die Autobahn A8 zwischen Kreuz Miinchen-Siid und dem Dreieck Inntal Teil des

'I O B ru Cke n Scan-Med-Korridors, der die Hauptverbindungsachse zwischen Skandinavien im Norden
hen 50 und 366 Meterm 10 und dem Mittelmehrraum im Stden darstellt. Uber ihn laufen beispielsweise die baye-

zwischen un etern Lange, . . . . . . . . .

Baujohre 1936 bis 2023 o rischen Italienverkehre, die weiter Gber die A93 die Brennerroute nehmen. Der 6stliche

Abschnitt zwischen dem Dreieck Inntal und der Bundesgrenze bei Salzburg ist Teil der
zweiten Route nach Italien, Uber die Tauern. Die A8 ist damit auch Teil des Rhein-Donau-
1 4 0/ Korridors, einer weiteren ,Magistrale fiir Europa” in west-0stlicher Richtung.
Schwer/astvergram Gesamtauf- In Oberbayern erschlieBt die A8 im Verlauf der 125 Kilometer langen Wegstrecke den
Z‘;ggmgfg’?gggfmA““’b”h”‘ gesamten siidostbayerischen Raum und bindet diese Region an die Wirtschaftszentren
' von Miinchen und Salzburg an. Sie ist Lebensader und Tourismusdestination zugleich
und sorgt dafr, dass Produkte aus der Region ihre Ziel- und Absatzmarkte erreichen
. und Stidostbayern mit allem Notwendigen beliefert werden kann.
grggthlrgb;deFm_ In Form der Autobahn A8 wird die nachbarschaftliche Verbundenheit in der Mitte
trichtungen), gemessen am Auto- Europas sichtbar. Im hiesigen Grenzraum zwischen Deutschland und Osterreich ist der
bahndreieck Inntal, 2022* Binnenmarkt gelebte Praxis. Arbeitnehmer pendeln grenzibergreifend sowohl in die
eine als auch in die andere Richtung. Ebenso verhalt es sich beim Einkaufen oder dem
jen nach Angaber Besuch von Kultur-, Traditions- und Brauchtumsveranstaltungen. Und immer ist es die
‘ A8, auf der ein GroBteil der Mobilitat stattfindet. Ja, und sie ist der Verkehrstrager im
.Deutschen Eck", auf dem innerdsterreichische StraBenverkehre zwischen dem Salzburger
und dem Tiroler Land abgewickelt werden. Verkehr verbindet, tber Grenzen hinweg.

Es ist eines der ersten FernstraBenprojekte in Deutschland. Bereits 1933 beginnen
die Arbeiten zum Bau der Reichsautobahn zwischen Miinchen und der Staats-
grenze bei Salzburg. Die Nationalsozialisten nutzen den Autobahnbau als Instru-
ment zur Arbeitsbeschaffung und zur Propaganda. Man méchte die besonderen
Leistungen im ,deutschen” StraBenbau vorflihren und die ,Deutsche Heimat"
inszenieren. Der Trassenverlauf der so genannten ,Panorama-Autobahn” wird
daher nach dsthetischen Gesichtspunkten festgelegt. Im Fokus der Erbauer steht
das ,Autowandern". Starke Steigungen und enge Radien pragen den StraBenver-
lauf, der bis heute unverandert geblieben ist. Die Mangfallbrlicke zwischen den
Autobahnanschlussstellen Holzkirchen und Weyarn gilt als die zweite GroBbriicke
entlang von Reichsautobahnen in Deutschland. 1941 wird die gesamte Strecke
zwischen Miinchen und Salzburg fiir den Verkehr frei gegeben. Zuvor war Oster-
reich dem nationalsozialistischen Deutschen Reich eingegliedert worden.

Die Region
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im Umgriff zur Bundesautobahn A8 und deren Anforderungen

Die A8 verbindet und erschlieBt mit der Stadt und dem Landkreis Rosenheim und den Landkreisen Miesbach, Traunstein und
Berchtesgadener Land eine wirtschaftlich prosperierende Region. Einige statistische Daten unterstreichen die Bedeutung der

Autobahn A8 gleichsam als Lebensader flr das stdostliche Bayern.

(iat) Bevdlkerung

Schon die Entwicklung der Einwohnerzahlen macht die Attrak-
tivitat des Standortes deutlich. Zwischen 2018 und 2023 ist die
Bevélkerung um 2,8 % angestiegen. In der Vorausberechnung
flr das Jahr 2042 wird mit einem weiteren Anstieg um insge-
samt 4,9 % gerechnet.

@ Arbeitsmarkt

Arbeitsmarkt und Beschaftigung sind ebenfalls Faktoren, die sich
auf die Verkehrsnachfrage auswirken. So verzeichnet sowohl jeder
Landkreis fir sich als auch die Region insgesamt ein negatives
Pendlersaldo, d.h. die Bevdlkerung pendelt nach auBerhalb ihres
Wohnortes zum jeweiligen Arbeitsplatz. Zwischen 2018 und 2023
ist ein erheblicher Anstieg von 38 % zu verzeichnen.

e Tourismus

Die Region im Umgriff zur A8 ist darliber hinaus als Tourismus-
destination geschadtzt. Auch hier werden trotz der Pandemiejahre
Wachstumszahlen verzeichnet. So ist die Zahl der Gasteankiinfte
zwischen 2018 und 2023 um 3,4 % gestiegen. Und auch ohne
Ubernachtung nutzen viele Bewohner des GroBraums Miinchen
die A8 fiir einen (Tages-)Ausflug in die ldndliche Region. Das zeigt
sich an den Verkehrsspitzen am Wochenende und an Feiertagen.

Quelle: Bayerisches Landesamt fiir Statistik

Appell an die Infrastrukturbetreiber

Entwicklung der Einwohnerzahl
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Die Betreiber der Autobahn und die Betreiber der Eisenbahn sind aufgefordert, sich bei Planung und Durchfiihrung von
Baustellen abzusprechen. Einer der beiden Verkehrstrager zwischen Miinchen, Rosenheim und Salzburg muss stets ohne Ein-
schrankungen zur Verfligung stehen. Hintergrund sind die Plane der DB InfraGO, die Schienenverbindung auf den Abschnitten
Miinchen-Rosenheim und Rosenheim-Salzburg grundhaft zu erneuern. Das Konzept sieht eine halbjdhrige Vollsperrung vor,

in der kein einziger Zug, weder im Personen- noch im Glterverkehr, fahren kann.
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Die MaBnahmen

im Verlauf der Bundesautobahn A8 zwischen Miinchen und Salzburg

MUNCHEN
HOTSPOT Irschenberg
stauanfallig und unfalltrachtig,
zu niedriger Fahrbahnquerschnitt,
starkes Gefélle

Mangfallbriicke

HOLZKIRCHEN
TTT

ROSENHEIM

A-\ =TT
B

Innbriicke

‘ Projektabschnitte

— Autobahndreieck Minchen-Sid bis
Anschlussstelle Holzkirchen
Einstufung BVWP: VB-E
MaBnahme: Erweiterung auf 8 Fahrstreifen
Ldnge: 15.8 km

Autobahndreieck Inntal bis

Anschlussstelle Traunstein [ Siegsdorf

Einstufung BVWP: VB-E

MaBnahme: Erweiterung auf 8 bzw. 6 Fahrstreifen
Ldnge: 44.9 km

Anschlussstelle Holzkirchen bis
Autobahndreieck Inntal

Einstufung BVWP: VB-E

MaBnahme: Erweiterung auf 8 Fahrstreifen
Ldnge: 29,8 km

Anschlussstelle Traunstein [ Siegsdorf bis
Bundesgrenze D/A

Einstufung BVWP: WB mit Planungsrecht
MaBnahme: Erweiterung auf 6 Fahrstreifen
Ldnge: 25.5 km

\—/_-ﬁ

HOTSPOT Bernauer Berg
stauanfallig und unfalltrachtig,
zu niedriger Fahrbahnquerschnitt,
starkes Gefalle

= Priental-Briicke

,

Talbriicke Bergen

Briicke Tiroler Aache J

Zehn Briicken

Mangfallbriicke: Baujahr: 1978/1979,
Bauwerksldnge: 296,5 m, Zustandsnoten: 1,8/2,8

Innbriicke: Baujahr: 1984, Bauwerkslange: 287,5 m,
Zustandsnoten: 2,2/2,0/2,0/2,4/2,5/2,9/2,4

Prientalbriicke: Baujahr: 1936/1936,
Bauwerkslange: 168/168 m, Zustandsnoten: 3,0/3,0

Tiroler Ache: Baujahr: 1999,
Bauwerkslange: 105,7 m, Zustandsnote: 2,9

Rothgrabenbriicke: Baujahr: 1998/1998,
Bauwerksldnge: 59,5/59,5 m, Zustandsnoten: 2,4/2,5

StoiBer Ache Briicke
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Landkreisgrenzen
Gewdsser
BVWP Bundesverkehrswegeplan
VB Vordringlicher Bedarf
VB-E VB mit Engpassbeseitigung

WB Weiterer Bedarf

TRAUNSTEIN .
o Wy—he—u—7—
|\
m\ SALZBURG
Rothgraben Briicke Atzlbachtal Briicke ﬁ

Saalachbriicke

Talbriicke Bergen: Baujahr: 2012/2014,
Bauwerkslange: 364/364 m, Zustandsnoten: 2,3/2,4

Atzlbachtalbriicke: Baujahr: 1937/1937,
Bauwerkslange: 190/190 m, Zustandsnoten 3,2/3,2

Loithalbriicke: Baujahr: 1957,
Bauwerkslange: 285,6 m, Zustandsnote: 2,5

StoiBer Ache: Baujahr: 2024/2024,
Bauwerkslange: 58/58 m, Zustandsnoten: 1,8/2,9

Saalachbriicke: Baujahr: 1950/1950,
Bauwerkslange: 90/90 m, Zustandsnoten: 3,4/3,4

Die Briicken bestehen vielfach aus getrennten Teilbauwerken, die unterschiedliche Zustandsnoten haben kdnnen.
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Der Beschluss

zur Bundesautobahn A8 im Einzelnen

Die IHK fir Miinchen und Oberbayern und ihre Gremien beziehen Position zur Bundesautobahn A8. Sie pladieren fir den
durchgangigen 8- bzw. 6-streifigen Ausbau von Miinchen bis zur Bundesgrenze bei Salzburg. Gemeinsam rufen Sie gegeniber
der Bundespolitik und der Betreibergesellschaft die ,Autobahn GmbH des Bundes" zu folgenden MaBnahmen auf.

9 AusbaumaBnahmen realisieren

Die im Bedarfsplan fir die BundesfernstraBen aufgefiihrten
AusbaumaBnahmen sind zligig umzusetzen. Dabei ist auch der
bedarfsgerechte Ausbau der Kapazitaten fir Lkw-Stellplatze
besonders zu berlcksichtigen. Die dafiir erforderlichen Pla-
nungskapazitaten sind bereitzustellen. Da erst eine durchgdngig
ausgebaute Autobahn die Grundlage einer zuverldssigen und
berechenbaren Erreichbarkeit der Unternehmensstandorte
schafft, ist die Hoherstufung der im ,Weiteren Bedarf" aufge-
fihrten Projektabschnitte vorzunehmen. Wir ermutigen, den
Aus- und Neubau in einem Gesamtprojekt zu verwirklichen.

@ Lirmschutz ertlichtigen

StraBenverbindungen bringen Ldrmemissionen mit sich. Es sind
alle geeigneten MaBnahmen zu ergreifen, um die Beeintrach-
tigungen der Anrainer so gering wie moglich zu halten. Wir
ermutigen auch deshalb zum Ausbau, da nur bei ,wesentlichen
baulichen Anderungen” ein Anspruch auf Larmvorsorge besteht.
So weit wie méglich sind emissionsreduzierende Bauweisen und
Materialen zu wahlen, beispielsweise Flusterasphalt. Angemessene
Losungen dirfen am finanziellen Aufwand nicht scheitern.

@ Scitenstreifen freigeben

Bis zum erfolgten Ausbau soll zwischen dem Autobahndreieck
Miinchen-Stid und dem Inntaldreieck der Seitenstreifen fir den
flieBenden Verkehr freigegeben werden. So kdnnen Nachfrage-
spitzen, etwa durch Ausflugs- und Reiseverkehr, kurzfristig be-
waéltigt und die vorhandene Infrastruktur bestmaoglich genutzt
werden. Die Ausstattung der Autobahn A8 mit dynamischen
Verkehrszeichen ist bis zum Inntaldreieck zu ergdnzen (Strecken-
beeinflussungsanlagen). Die Anschlussstellen sind entsprechend
zu ertiichtigen.

@ Ladeinfrastruktur schaffen

Beim Aus- und Neubau der Autobahn A8 ist die Ausstattung
mit Ladeinfrastruktur fir die Elektromobilitat mit zu bertick-
sichtigen. Sowohl fiir E-Pkws als auch fiir E-Lkws und E-Busse
sind an geeigneten Park- und Rastanlagen eine ausreichende
Zahl an Ladepunkten vorzusehen. Nur so kann der Umstieg auf
emissionsarme Mobilitdt gelingen, von der u. a. auch die von
der A8 erschlossene Tourismusregion profitiert.

Entlang der A8 stehen eine Fiille von ErhaltungsmaBnahmen an. Sie miissen rechtzeitig in Angriff genommen werden, um die Befahr-
barkeit der Autobahn generell zu gewahrleisten. Ansonsten droht etwa die Einspurigkeit auf Bauwerken, eine Tonnagebeschrankung
oder sogar ein Fahrverbot fir schwere Lkw. Die Biindelung von EinzelmaBnahmen wird angeregt. Darliber hinaus sollten die Vorhaben
zeitgleich fiir eine verkehrliche Verbesserung genutzt werden, um Seitenstreifen anzubauen oder MaBnahmen fiir den Ldrmschutz

umzusetzen.

Der Beitrag Bayerns

v

Seit dem Jahr 2021 werden die Autobahnen in Deutschland von einer bundesweit tatigen Betreibergesellschaft verwaltet.
Die Aufgaben der Planung, der Erhaltung, des Betriebs und des Aus- und Neubaus gingen auf die neu gegriindete ,Autobahn
GmbH des Bundes" tiber. Die Zustandigkeit der Lander, die bis dahin die Autobahnen im Auftrag des Bundes betrieben und

verwaltet haben, endete damit.

Dennoch sind weiterhin Behdrden der Lander und untere Gebietskdrperschaften beteiligt, wenn es um die Realisierung von
BaumaBnahmen an Autobahnen geht. So ist die Regierung von Oberbayern planfestellende Behorde entlang der A8 auf ober-
bayerischem Hoheitsgebiet. Die IHK fiir Miinchen und Oberbayern fordert die zligige Handhabung der Planfeststellungsverfahren

in Bayern.

Die Abwagung
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der Forderungen in der wirtschaftspolitischen Gesamtinteressenvertretung

In der Beurteilung des Vorhabens eines durchgangigen Aus- und Neubaus der Bundesautobahn A8 zwischen Miinchen und
der Bundesgrenze bei Salzburg stellen die beteiligten IHK-Gremien die verkehrs- und volkswirtschaftlichen Vor- und Nachteile
gegeniber. Sie kommen zu dem Schluss, dass der daraus resultierende Nutzen die Aufwendungen berwiegt.

O Verkehrliche Erreichbarkeit sichern

Fir eine funktionierende Wirtschaft miissen Marktplatze und
Unternehmensstandorte verkehrlich gut angebunden sein.
Gutertransporte missen Produktionsstandorte bzw. Absatz-
markte erreichen, Berufspendler ihre Arbeitsplatze und Gaste
ihre Urlaubsdestination - und das mdglichst zuverldssig und
ohne Hindernisse. Nicht ohne Grund ist das Potenzial zur Stau-
vermeidung ein Bewertungskriterium von AusbaumaBnahmen
im Bundesverkehrswegeplan. Es wird gemessen in Kilometer
der méglichen Stauldngenentlastung. Die Region, Unternehmen
wie Bewohner, profitieren von einer leistungsstarken Verkehrs-
achse, Uber die Pkws, Busse und Lkws sicher, flissig und
berechenbar ihr Ziel erreichen.

@ Vergabeverfahren uberpriifen

Es bedarf innovativer Ideen und Herangehensweisen, um die
Herausforderungen bei Erhalt, Aus- und Neubau der etwa

90 Jahre alten und gut 125 Kilometer langen Fernstral3e zu
bewaltigen. Die Bauindustrie muss friiher als bisher in Planungs-
prozesse eingebunden werden, um etwa Bauweisen wie Fertig-
teilldsungen etc. mit zu berlicksichtigen. Zudem braucht es
einen Kulturwandel im Markt und den ganzheitlichen Ansatz
uber alle Leistungen im Lebenszyklus eines Verkehrsweges,

um die Innovationskraft der Unternehmen fir eine bessere
Verkehrsinfrastruktur zu nutzen. Wir empfehlen, alternative
Vergabeverfahren und Beschaffungsmethoden zu prifen und
die Industrie starker in die Verantwortung zu nehmen.

Empfehlungen des Sachverstandigenrats

@ Verkehre biindeln und Region entlasten

StraBenverkehr, Landwirtschaft oder Bebauung - alle denkbaren
Nutzungsarten konkurrieren um die verfligbaren Flachen im
Umagriff zur Autobahn A8. Als tiberortliche Verkehrsverbindung,
wie es die BundesfernstraBen sind, sollen sie den weitraumigen
Verkehr aufnenmen und biindeln, sodass der Ubrige landliche
Raum davon entlastet wird. Insbesondere die Erganzung um
einen Seitenstreifen gewahrleistet, dass etwa bei Unféllen oder
tblichen Arbeiten in Betrieb und Erhaltung die Verkehre nicht
auf das nachgelagerte, kommunale StraBennetz ausweichen
missen. So erscheint uns die zusatzliche Inanspruchnahme
tberwiegend land- und forstwirtschaftlich genutzter Flachen
als gerechtfertigt. Auf einen effizienten und verantwortungs-
vollen Umgang mit der (neu) bendtigten Flache ist zu achten.

@ Finanzierung dauerhaft gewihrleisten

Es bedarf der dauerhaft stabilen Finanzierung der notwendigen
Vorhaben fir den Erhalt und den Ausbau der Autobahn A8.

Seit Jahren ist der Betreiber gezwungen, Vorhaben immer wieder
aufzuschieben, weil das Budget fur die geplanten MaBnahmen
nicht zur Verfligung steht. Dadurch baut sich nicht nur ein immer
groBer werdender Investitionsstau auf, auch der Substanzwert
sinkt und mit ihm die Belastbarkeit der Infrastruktur. Es drohen
Einschrankungen in Form von geringerem Gewicht, niedrigerer
Geschwindigkeit und weniger Fahrbahnen. Wir empfehlen die
Etablierung eines Finanzierungskreislaufs aus Nutzungsentgelten,
Haushaltsmitteln und ggf. privatem Kapital.

In seiner Begutachtung der gesamtwirtschaftlichen Entwicklung pladiert der Sachverstandigenrat fiir eine umfangreiche
Ertuichtigung der Verkehrsinfrastruktur. ,Der schlechte Zustand (...) fiihrt zunehmend zu Staus auf Autobahnen (...) und beein-
trachtigt so den Guterverkehr und die Wirtschaftsaktivitat." Das verarbeitende Gewerbe in Deutschland ist auf einen verlassli-
chen und leistungsstarken Guterverkehr angewiesen. Die Modernisierung und der Ausbau der veralteten Verkehrsinfrastruktur
ist daher von zentraler Bedeutung, so die Mitglieder des Sachverstandigenrates in inrem Jahresgutachten 24/25.
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